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Giterverkehr, Nachhaltigkeit und Brenner-Nordzulauf

Verkehr ist fur fast 30 Prozent der CO2-Emissionen in Europa verantwortlich. Der Giiter-
verkehr wachst doppelt so schnell wie die Wirtschaftsleistung. Warum ist das so?

Guterverkehr fallt nicht vom Himmel. Er wird von uns, der Gesellschaft, erzeugt.
Guterverkehr ist kein Gut an sich, dessen Vermehrung immer mehr Nutzen bringt Viel-
mehr ist Glterverkehr nur ein Mittel, um den Wirtschaftsprozess durch Arbeitsteilung
und Spezialisierung zu optimieren. Es ist immer zu hinterfragen, ob mehr Verkehr auch
mehr Nutzen bedeutet.

Guterverkehr verursacht Kosten, die nur dadurch zu rechtfertigen sind, dass sein Nut-
zen grolRer als seine Kosten ist. So selbstverstandlich das erscheint, liegen doch genau
hier drei Probleme:

1. Kosten der Verkehrsinfrastruktur

Guterverkehr setzt umfangreiche und kostspielige Infrastrukturen voraus, die bei
der Abwagung von Nutzen und Kosten durch die Unternehmen keine Berticksichti-
gung finden. Denn StraRen, Schienen, Flughdfen, Wasserwege, Hafen usw. werden
meistens mit Steuermitteln bereitgestellt oder geférdert, ohne dass dafiir (ausrei-
chende) Entgelte oder Gebilihren erhoben werden. Unternehmen vergleichen ihre
Kosten und ihre Ertrage, lassen aber die 6ffentlichen Kosten aufSer Acht. So wird
mehr Guterverkehr erzeugt als seinem gesamtgesellschaftlichen Nutzen entspricht.

2. Umweltbelastung (Externe Kosten)
AuBerdem verursacht Giliterverkehr umfangreiche nicht-monetére Kosten, die in die
Abwdgung von Kosten und Nutzen ebenfalls nicht eingehen. Unternehmen und
Kunden rechnen nur mit den Kosten, die sie zu tragen haben. Niemand kommt aber
fiir die so genannten externen Kosten auf: Larm, schlechte Luft, Flachen-, Land-
schafts- und Naturverbrauch, Erschdopfung von Ressourcen, Klimaschadigung usw.
Diese Kosten werden auf Dritte und auf kiinftige Generationen abgewalzt, ohne sie
dafiir zu entschadigen. In den Abwagungsprozess der Unternehmen zwischen Kos-
ten und Ertréagen gehen sie nicht ein, so dass die Gesamtkosten des Gliterverkehrs
ihre wirtschaftlichen Ertrage Gbersteigen. Aus der gesellschaftlichen Perspektive
entsteht so zu viel Giterverkehr.
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3. Globalisierung
Aus einer an Nachhaltigkeit orientierten Perspektive geben Preise auf den Welt-
markten oftmals falsche Signale. Fiir Unternehmen ist es sinnvoll, Preisunterschiede
zu nutzen und Produktionsketten liber den gesamten Globus zu verteilen. Oftmals
wird dadurch jedoch nur zusatzlicher Verkehr verursacht. Denn bei gleichen Produk-
tionsverfahren werden lberall dhnlich viel Arbeitsstunden, Produktionsanlagen und
Ressourcen eingesetzt. Die Ausbreitung der Wertschdpfungskette liber die ganze
Erde erzeugt zusatzlichen Giterverkehr. Die Vorteile fiir die Unternehmen (Billigloh-
ne, niedrige Grundstiickspreise, Steuern, Subventionen usw.) sind monetarer Art.
Die Belastung der Umwelt durch zusatzlichen Guterverkehr ist aber real und bleibt
trotzdem unbericksichtigt.

Somit haben wir es haufig mit Glterverkehr zu tun, dessen Kosten hoher sind als sein
Nutzen .

Eine Uberlastung von Verkehrsinfrastruktur darf unter diesen Voraussetzungen nicht re-
flexhaft dazu fiihren, die Infrastruktur weiter auszubauen, auch nicht fir den wohl um-
weltvertraglichsten Verkehrstrager Schiene. Vielmehr ist sorgfaltig zu prifen, ob damit
nicht noch mehr Gberflissigem und schadlichem Giiterverkehr Vorschub geleistet wird.
Wenn man den Verkehrstrager Schiene starken will, darf man die Schwachen der Bahn
nicht primar in fehlenden Schienen-Kapazitaten suchen.

Nach einer Studie im Auftrag der DB ist der Nutzen einer zusatzlichen Schienentrasse

zum Brenner geringer als seine voraussichtlichen Kosten (nur 80%). Bis heute kann der

Bedarf einer zusatzlichen Trasse nicht nachgewiesen werden. BM Scheuer hat mit Sze-

narien gezeigt, dass eine zusatzliche Trasse nur dann notwendig wird, wenn

® der Guterverkehr weiterhin doppelt so schnell wie die Wirtschaft wachst,

e Giterverkehr noch starker als bisher auf die Brenner-Route konzentriert wird,

e QOsterreich seinen Binnen-Schienengiiterverkehr tiber das so genannte deutsche Eck
weiter erhéht und

e Seeverkehrsfracht aus Asien in Italien auf die Schiene verladen und tber den Bren-
ner und durch das enge Inntal nach Mittel- und Nordeuropa transportiert wird.

Er hat nichts darliber gesagt, ob all das unter Nachhaltigkeitsgesichtspunkten sinnvoll

erscheint. Und er bleibt auch die Erklarung schuldig, warum Giterverkehr auf einer

Hochgeschwindigkeitsstrecke abgewickelt werden soll.

Die Jugend und kiinftige Generationen werden den Klimawandel nicht deshalb guthei-
Ren, weil heute der Teddybar und das Smartphone ,billiger” aus China kommen!
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